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SHIPMAN:s
forsaljningskontor
i Sverige:

Visby:

Box 269, 621 02 Visby, Tel. 0498-180 55

Stockholm:

Nybrokajen 2 (bakom Nationalmuseum), 111 48 Stockholm, Tel. 08-23 19 05

Goteborg:

Klangfargsgatan 3 (sodra porten), 421 52 Vastra Frolunda, Tel. 031-29 75 70-80

Malmo:
S. Fiskehamnen, 216 12 Malmo, Tel. 040-16 34 00, 15 33 00

Har producerar
SHIPMAN Din bat!
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Inledning

SHIPMAN-boken ger Dig rdd och tips om hur Du ldmpligast
skoter och underhdller Din bat, gor smdreparationer, riggar
och trimmar seglen, vdrutrustningen och vilken sikerhetsutrust-
ning som rekommenderas for inom- och utomskdrs segling.

Lis den noga. En vilskott och riktigt underhallen bat far Ditt
seglarbrost att svdlla.

SHIPMAN AB har utokat sin kapacitet kraftigt i och med att
det nya segelbdtsvarvet i Visby tagits i bruk. Varvet dr Europas
modernaste i sitt slag och samtidigt ett av de storsta med en
produktionsyta av ndstan 9.000 m”.

I parallella monteringsliner serieproduceras SHIPMAN
ACCENT, SHIPMAN 28 och SHIPMAN SCAMPI.

De langa serierna ger jimn kvalitet och hogt andrahandsvirde.



Innehall

DATA OCH TEKNISK SPECIFIKATION
ACCENT, SHIPMAN 28 OCH SCAMPI
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Accent bDATA:

Langd dverallt
Langd i vattenlinjen
Bredd

Djupgédende
Deplacement
Kolvikt

SEGELYTOR:

Storsegel
Genua 1
Genua 2
Genua 3
Genua 4

Bomlangd (EC)
Spinnakerbom ldngd
Segelfri hojd

RIGGDIMENSIONER:
Forstag

Akterstag

Toppvant

Framre undervant

Aktre undervant

8,05 met.
6,25 met.

2,77 met

1,54 met.

2400 kg.
860 kg.

12,1
23,6
22,4
16,6
1.1

2,50 met.
3,00 met.
11,30 met.

AbhbOOIO®

kvm
kvm
kvm
kvm
kvm

Motor (Standard) Yanmar diesel, 8 hk.
Batteri 12 volt, 70 Amp.tim.
Bransletank, volym 25 liter

Farskvattentank, volym 40 liter

PRESTANDA YANMAR 8 HK (Folding propelier)
Fart - 3200 v/min 5,60 knop

Fart - 2800 v/min 5,22 knop

Ljudvarde i sittbrunn - 2800 v/min 72 dB (A)

Ljudvarde i salongen - 2800 v/min 78 dB (A)
Bransleférbrukning - 2800 v/min 1,40 lit/tim

Bransleforbrukning/distansminut 0,27 lit/nm
Aktionsradie med full tank c:a 90 nm
INVANDIGA MATT:

Stahojd under nedgdngslucka 1,63 met.
Stdhojd i toalettrum 1,43 met.
Kojer i forpiken 2 x 1,95 met.

Koj i salong om babord 1,68 met.
Stickkojer 2 x 1.95 met.

Konstruktor: Peter Norlin
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Shipman 28 pATA:

Langd Gverallt
Léngd i vattenlinjen
Bredd

Djupgéende
Deplacement
Kolvikt

SEGELYTOR:

Storsegel

Genua 1

Genua 2

Genua 3

Genua 4

Spinnaker (allround)
Mastlangd (IC)
Bomléngd (EC)
Spinnakerbom langd
Segelfri hojd

RIGGDIMENSIONER:

Forstag
Akterstag
Toppvant
Inre forstag
Undervant

N

8,80 met.
6,40 met.
2,60 met.
1,55 met.
2800 kg.
1210 kg.

15,3
26,5
23,5
204
12,3
123

10,70 met.
3,10 met.
3,30 met.

12,00 met.

oo

kvm
kvm
kvm
kvm
kvm
kvm

mm.
mm.
mm.
mm.

Motor (Standard)
Batteri

Yanmar diesel, 8 hk.
12 volt, 70 Amp.tim.

Brinsletank, volym 25 liter e
Farskvattentank, volym 55 liter

PRESTANDA YANMAR 8 HK (Fast propeller):

Fart - 3200 v/min 6,06 knop

Fart - 2800 v/min 5,74 knop =
Ljudvarde i sittbrunn - 74 dB (A)

Ljudvarde i salong - 80 dB (A)

Bransleforbrukning - 2800 v/min 1,40 lit/tim
Bransleférbrukning/dist.min. 0,24 lit/nm

Aktionsradie med full tank c:a 100 nm.

INVANDIGA MATT:

St&hojd under nedgangslucka 1,75 met.

Stahojd i toalettrum 1,65 met.

Kojer i férpiken 2 x 1,90 met.

Kojisalon om babord 1,95 met.

Dinett 1,90 x 0,80 met.

Stickkoj 2,00 met.

Konstruktor: Olle Endelien
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Scampi DATA:

Langd overallt
Langd i vattenlinjen
Bredd

Djupgédende
Deplacement
Kolvikt

SEGELYTOR:

Storsegel

Genua 1

Genua 2

Genua 3

Genua 4

Spinnaker (allround)
Mastlangd
Bomléngd (EC)
Spinnakerbom langd
Segelfri héjd

RIGGDIMENSIONER:

Forstag
Akterstag
Toppvant
Inre forstag
Undervant

9,07 met.
7,00 met.
3,00 met.
1,65 met.
3300 kg.
1260 kg.

14,5
33.0
26,0
18,5
12,5
70,0

kvm
kvm
kvm
kvm
kvm
kvm

11,40 met.
3,00 met.
3,60 met.

12,70 met.

oo~

mm.
mm.
mm.
mm.

Motor (Standard)
Batteri

Bransletankt
Féarskvattentank, volym

Yanmar diesel, 12 hk.
12 volt, 70 Amp.tim.
25 lit.

55 lit.

PRESTANDA MED YANMAR 12 HK

Fart - 3000 v/min 6,5 knop
Fart - 2600 v/min 5,6 knop
Ljudvérde i sittbrunn - 2600 v/min  ej matt
Ljudvarde i salongen - 2600 v/min ej matt
Bransleforbrukning - 2600 v/min 1,75 lit/tim

Bransleforbrukning/distansmin.
Aktionsradie med full tank

INVANDIGA MATT:
St&hojd under nedgéngslucka

Stahojd i toalettrum
Kojer i forpiken

Dinett

Koj i salong om styrbord
Stickkoj

Konstruktdr: Peter Norlin

ca86 nm

1,80 met.
1,62 met.
2 x 2,05 met.
1,95 x 0,80 met.
1,92 met.
1,88 met.

0,29 liter per distansminut
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Sa har skoter Du Din bat!

Ingen bét ar helt underhallsfri, vare sig den nu &r byggd i &deltra, stal eller
glasfiberarmerad plast. Och det vaxer lika mycket sjogras och snackor pé
en obehandlad plastbotten som pé en trabat. Solljus, vader och vind samt
slitage ar andra faktorer, som gor att béten &ldras om den inte vardas or-
dentligt. Men allt gar givetvis att férebygga — med ratt skotsel.

Varutrustning:

Undervattens-
kroppen slipas for-
siktigt med vatten-
slippapper sa att al-
la ojamnheter for-
svinner och s att
bottenfargen far ett
B gott faste. Slipa in-

| te for hart, s& att
man gar igenom det
tunna gelcoatlager
som skyddar glas-
fibern. Undvik att
anvanda  torrslip-
papper nar man sli-
par ytor som ar ma-
lade med giftfarger.

Glasfiberprimer (betningsmedel), tvdkomponents grundfirg, bottenfirg,
pdstrykare, vattenslippapper, bdtpolish och polerpasta.

Efter slipningen lagger man pa ett lager med tvdkomponents grundfarg,
som efter torkningen slipas forsiktigt sa att den slutliga bottenfargen far ett
battre faste.

Denna grundfiarg behover endast laggas pa nar baten ar ny (eller efter fors-
ta &ret om man nu lagger sin bt i sjon utan behandling forsta &ret) och den
skall sdledes inte avlagsnas nar baten tas upp pa hosten. Det ar enbart om
man fatt skador eller viss farg lossnat som man behover lagga pa ny grund-
farg. Darfor ar det alltsd mycket viktigt att man far fram en god anlagg-
ningsyta p& undervattenskroppen, innan den grundférg strykes p for fors-
ta gangen.

Kolen hos samtliga batar ar en utanpaliggande jarnkél som rostar nar den
kommer i berdring med vatten. Den maste darfér grundmalas och till detta
anvander man en speciell rostskyddande primer.

Sedan undervattenskroppen och kolen har grundmaélats, ar det dags for
den bevaxningsforhindrande fargen, som strykes relativt tunt och har finns
speciella p&strykare, som ar betydligt battre och snabbare att jobba med an
vanliga penslar.



Fargatgang for tva strykningar ar:

Accent ca 2,0 liter
Shipman 28 ca 2,5 liter
Scampi 30 ca 3,0 liter

Anm. Ytan géller saval kol som undervattenskropp.

Friborden, diicket och 6verbyggnaden tvittas rena med ljummet vatten
och vanligt diskmedel. Undvik att anvénda starka rengdringsmedel med
t ex ammoniak till dessa ytor, som d& latt kan fa fratskador. Detta galler
speciellt dacket.

Efter rengoring polerar man friborden och overbyggnadens sidor med
polish eller flytande vax. Undvik att anvanda de hérda vaxerna nar baten ar
ny, eftersom detta ruggar upp ytan betydligt mera an t ex vanlig polish.
Men om den vanliga polishen inte racker till for att f& upp onskad glans eller
for att f& bort smuts och flackar pa skrovet, far man prova med vax eller
kanske till och med Autosol, som &r en kraftigare slipmassa (finns pa brans-
lestationer). Men denna massa méste anvandas med forsiktighet, sa att
man inte slipar sdnder det tunna gelcoatlagret.

Om man anvander vax maste den vara silikonfri, darfor duger inte det stora
flertalet bilvaxer. Gnuggar man in silikon pa friborden kommer det namli-
gen att bli mycket svart att méla baten, om detta nu skulle bli nédvandigt i
framtiden.

Diacket och Overbyggnadens ovansida far naturligtvis inte poleras eller
vaxas, dd missar man halkfrineten. Dessutom kan dacket gulna av poler-
medel och vax.

Motorn gors i ordning enligt de foreskrifter, som lamnas av generalagen-
ten. Instruktionsbok finns i slutet av denna handbok, i en speciell ficka.

Mast, bom och rigg kraver ocksa sin varutrustning. Masten och bommen
bér strykas med lanolin eller parafinolja, for att behalla sin ytfinish.

Smorj in segellikrdnnan med parafin i fast form, s& aven med alla andra
glidytor som t ex bom- och spinnakertravare.

Titta runt de elektriska anslutningarna och fetta in alla stallen, dar korrosion
kan tankas uppstd, t ex vid lanternor och dackskontakter. Kontrollera att
samtliga lampor i masten fungerar.

Smdrj samtliga vantskruvar med t ex propellerfett eller lanolin, om nu inte
detta gjorts vid hostoversynen.

Smorj aven i skivhusen bade i mastens topp och i dess underdel, sa att
trissorna till fallen gar latt.

13



14

Inredningen p& Accent ar behandlad med teakolja. Vill man forbéttra
finischen pa varen, tag d& en linneduk och stryk pa ett tunnt lager teakolja.

Elsystemet och d& framst batteriet, sakringarna samt lamporna i lanter-
nor bor kontrolleras pa varen.

Batteriet bor vara toppladdat innan det sattes in i baten och dessutom fyllt
med destillerat vatten. Stryk lite polfett runt de b&da polerna, innan kabel-
skorna fastes, sa minskar risken for korrosion.

Kontrollera att samtliga sakringar ar hela, sa aven glodlamporna till lanter-
norna. (Topplanternan innan masten reses). Spruta pa lite antikorrosions-
medel runt alla kontaktytor inne i lanternan samt vid sakringarna. Kontrolle-
ra att det finns lanternor och sékringar i reserv ombord.

Tankarna bestdr av en rostfri eller aluminium tank till bransle samt en
gummi eller plasttank till farskvattnet. | bransletanken kan det bildas en hel
del kondensvatten under vinterhalvéret, om nu inte tanken varit helt fylld.

Dieselmotorer ar speciellt kansliga for vatten i branslesystemet. Varje gang
man tankar bor man séledes fylla upp tanken helt, speciellt under var och
host.

Vattnet i farskvattentanken kan ge en viss smak nar tanken ar ny, men det
gar att f4 bort om man haller i lite attiksyra (ett par deciliter) och sedan fyl-
ler pd med farskvatten. Lat sedan blandningen std ndgon vecka, tom tan-
ken och skoljigenom den en extra gdng med vanligt vatten.

Gasolanldggningen kraver en extra noggrann kontroll innan den bor tas i
bruk. Titta pd samtliga gummislangar, sa att det inte finns sprickor. Spe-
ciellt dar de gar igenom skott o.dyl. Har kan det namligen finnas notnings-
skador. En god regel ar att man byter samtliga gummislangar som leder ga-
sol vartannat ar. Kontrollera aven kopparroren hela vagen samt alla kopp-
lingar. Med lackspray kan kopplingarna kontrolleras nar huvudkranen ar
oppen. Spruta over kopplingen. Om det bubblar finns har ett lackage.

Kontrollera aven alla tandsakringarna i spisen (och varmekaminen om sé-
dan finnes) genom att tanda samtliga brannare. Stang en brannare i taget
och lyssna om det kommer en liten knapp ca 10 sekunder efter det att ldgan
slocknat. Om sé sker, ar allt i sin ordning.

P& de batar som utrustas med varmekamin satter vi dven in en gaslackage-
testare i anslutning till gasolflaskan. Denna ersatter delvis lacksprayen och
har trycker man ner en knapp for att kontrollera om systemet ar tatt. Om
det bubblar i synglaset nar man trycker ner knappen, da finns en lacka né&-
gonstans och denna kan sedan lokaliseras med t ex lackspray (eller sdpvat-
ten).



Vinterforvaring:

Undervattenskroppen borstas ren fr&n alger, snackor eller annan be-
vaxtning s& snart baten kommit upp ur vattnet. Anvénd rikligt med vatten
sa att man skoljer bort s& mycket som mgjligt, &ven den gamla botten-
fargen om det gar. Vantar man med allt detta till det borjat torka, ar det
nastan omdjligt att tvéatta bort. D& far man ga pd med en slipmaskin nar va-
ren kommer.

Om nu béaten ar grundbehandlad under den bevaxtningsforhindrande far-
gen, skall denna grundbehandling inte borstas bort.

Kolen slipas daremot helt ren redan p8 hdsten och rostskyddsbehandlas or-
dentligt. Harigenom slipper man en massa onddigt arbete vid varutrust-
ningen med rostangrepp m m.

Friborden, diacket och éverbyggnaden behandlas pd samma satt som
beskrivits under ""varutrustning’’. Detta for att fa en skyddande yta mot va-
der och vind under vinterhalvaret. Annars kanske smutsrander m m miss-
fargar gelcoatlagret, smuts som kan vara svér att polera bort nar varen
kommer.

Eventuella gelcoatskador bor 6ppnas péd hosten for torkning och sedan la-
gas pa varen.

Motorn konserveras efter de féreskrifter som lamnas av generalagenten.
En del av denna konservering samt byte av olja i vevhuset gér man lampli-
gast innan baten har tagits upp ur sjon. Handboken dver motorn finns i
speciell ficka langst bak i denna handbok. Konserveringen beskrivs i slutet
av motorhandboken.

Glom inte att tomma motorn pé vatten sedan béten tagits upp.

Mast och bom plockas rena pa alla vant och stag samt alla utvandiga fall.
Mark dem s& att man enkelt hittar dem nar det ar dags for riggning pé va-
ren. Kontrollera att det inte finns nagra brott p& vant och stag.

Kontrollera samtliga invdndiga fall genom att fasta "'pilottampar’’ i &ndarna
och dra ut fallen. Om n&got onormalt slitage upptacks, sa méaste detta ana-
lyseras och atgardas.

Tvatta mast och bom ordentligt innan de laggs undan for vintern, sa att
man far bort alla fraitande saltkristaller. Detta galler speciellt nere vid mast-
foten, som ar mest utsatt for dverspolning. Spola noggrant med farsk-
vatten och dven inuti om man kommer &t. Skolj darefter hela masten or-
dentligt, s& att inga rester fran starka tvattmedel ligger kvar.

Sedan maste mast och bom torka ordentligt innan de laggs undan for vin-
tern. Undvik tattslutande plastemballage, som géarna binder fukten, om nu
inte masten skulle vara helt torr. Vill man vara extra noggrann kan man
smorja in mast och bom med lanolin eller parafinolja, dven pa hosten.
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Smorj in vantskruvar och samtliga falltrissor vid mastfoten och i toppen pé
masten.

Inredningen maste rengoras ordentligt p& hosten, sa att inte smuts m m
ligger och moglar under vinterhalvaret. Tvatta ur omsorgsfullt med vanligt
diskmedel och ljummet vatten.

Kolsvinet och spilltrdget under motorn bor goras rena med Lensitil (Shell)
eller annat avfettningsmedel. Skrubba ordentligt med avfettningsmedlet
och skolj noggrant efter ca 10 minuter med ljummet vatten.

Plocka hem alla dynor, mattor och gardiner och forvara dem dar det inte ar
fuktigt.

Tom toaletten pé sitt vatten och kontrollera att packningarna ar felfria.
Fyll bransletanken full med dieselolja, s& bildas inget kondensvatten.

Tom farskvattentanken helt och dven samtliga slangar som leder farsk-
vatten till toalett och pentry. Om inte slangarna ar helt tomda bildas det
kalk av vattenresterna. Ta ur farskvattentanken pa hosten, och gor den or-
dentligt ren invandigt. Forvara den garna hemma.

Se till att det finns tillrackligt med glykol i vdrmesystemet, om baten ar ut-
rustad med varmekamin.

Gasolflaskan plockas ur baten.

Tillbehor sdsom navigationsutrustning, PR-radio, nodraketer och allt annat
som kan ta skada av fukt, bor tas hem och forvaras torrt. Kontrollera till-
verkningsdatum p& nodraketerna, som har en begransad héllbarhetstid.

Plocka ur eldsldckarna och lamna in dem for kontroll hos narmaste battill-
behorsaffar.

Tvétta allt tdgvirke i sGtvatten.

Ta hem alla segel och tvatta dem i
ljlummet vatten om de ar smutsiga.
Eventuella fetflackar kan man ta
bort med Tri. Nar seglen torkat
ordentligt, rullar eller viker man
ihop dem noggrant. Om det finns
skador, eller man behéver gora
andringar, s lamna in seglen till en
segelmakare redan p& hosten. P&
varen ar det oftast forsent, da har
ingen segelmakare tid p.g.a. ny-

Segel och sndrtvdit.

leveranser.




Batteriet plockas ur baten, laddas upp och forvaras torrt under vintern.
Lamna in det en eller ett par gdnger under vintern fér underhéllsladdning,
sa forlanger man livslangden en hel del.

Delar i elsystemet som ar kansliga for korrosion bor sprutas med anti-
korrosionsmedel p& hésten. T ex runt sékringarna, innerbelysningen, lan-
ternorna, strombrytarna och eventuella instrument, som man lamnar kvar i
béaten.

Packboxen, som ligger runt propelleraxeln dar denna gar ut genom skrovet,
maste tommas pa eventuellt vatten och fyllas med nytt fett (SAE 90 vatten-
fast TE-olja). Lossa pé slangklammorna runt packboxen, sa att vattnet kan
rinna ut och dra till ordentligt efter fyllningen med nytt fett. Kolla pa varen
att packboxen fortfarande ar full med fett, annars finns det en lacka har.

Sist men icke minst, torka ur baten ordentligt sa att det inte ligger kvar en
massa vatten under durkar eller péd andra stéllen.

Uppallningen av baten ar mycket viktig, speciellt om man star uppstalld
pa en plats som &r utsatt for kraftiga vindar eller dar marken kan sjunka.
Sakrast star baten i en vagga och sadana finns till samtliga Shipmanbatar.

Om man i stéllet for vagga anvander s k skruvstottor eller annat, sé tank pé
att dessa maste sammanbindas pa nagot satt. D& forhindrar man att ndgon
av stottorna kan rasa omkull nar marken sjunker undan vid tjallossningen.

Nar det géller uppallningen av Accent och Scampi 30, s& maste man dven
stotta upp under foren, eftersom tyngdpunkten pa dessa batar ligger
framfor kolen (p g a motormontaget).

I |

Palla stiven, motorn fram, *’straffa stéttorna’

Vintertickningen bor man inte snéla in pd, trots att glasfiberb&tarna kla-
rar att ligga snotackta. Men gelcoatlagret kan missfargas och mattas av
vader och vind, sdvida man inte fullstandigt ‘’konserverat’’ sin b4t med vax
eller dylikt. Dessutom har man en massa beslag, vinschar och kanske
instrument som far illa om de inte skyddas under vinterhalvaret.
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En rorstalining for battackning kan antingen se ut som ett hus, om man nu
behover arbeta pd dacket under vinterhalvaret eller har andra stora om-
byggnadsarbeten. Tank d8 pd att stallningen "svajar’” négot vid kraftiga
vindar, s& dess bredd bér vara minst 0,5 meter bredare an bétens storsta
bredd.

Enklare och billigare &r en A-stéllning med markstéttor i staven och aktern
samt dackstottor mellan dessa.

Ett tredje alternativ 4r en dackstélining, dar samtliga ben star uppe pa
dacket. Om man valjer de tva sistnamnda batstaliningarna, maste man se
till att presenningen inte kommer att ligga an mot skrovet midskepps. Da
repas gelcoatlagret latt upp nér vinden tar tag i presenningen. Det racker
inte med att stracka upp presenningen, utan man maéste lagga nagra bitar
skumplast eller ndgon annan matta narmast skrovsidan.

Tack inte baten helt ldngs sidorna i nederkant. D& missar man den viktiga
luftvaxlingen, som torkar ur efter regniga dagar eller snosmaltningen.
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