CHECKLISTA for varutrustning
och vinterforvaring:

VARUTRUSTNING: Arf1 121314 1|5|6|7|8

Undervattenskrop pen malad

Kolen méalad

Dack och dverbyggnad rengjorda

Fribord rengjorda och polerade

Motorn startklar

Mast, bom och rigg klar

Elsystemet i funktion

Tankarna kontrollerade

Gasolanlaggningen kontrollerad

Eldslackaren fylld

Lanspump i funktion

Packboxen fylld

VINTERFORVARING:

Undervattenskroppen rengjord

Kolen rengjord och grundmalad

Dack och 6verbyggnad rengjorda

Fribord rengjorda och polerade

Gelcoatskador 6ppnade

Motorn konserverad

Motorn tomd pa vatten

Packboxen fylld

Batteriet urtaget och laddat

Elsystemet korrosionsskyddat

Mast och bom insmorda

Stdende och lopande rigg kontrollerad

Farskvattentanken tomd och rengjord

Bransletanken fylld

Inredningen rengjord

Kolsvinet avfettat

Gasolflaskan urtagen

Toaletten tomd pé vatten

Varmesystemet fyllt med glykol

Eldslackaren inlamnad for koll

Tagvirket tvattat

Segel rengjorda och vikta

Farskvattenslangar tomda

Vatten invandigt borta

OBS Vanta inte till varen med att ringa oss nér det galler kop av tillbehor,
utan klara av detta redan efter hostupplaggningen. Lista 6ver extratillbehor
finns ldngst bak i denna handbok (i fickan) eller hos vara férséljningskontor.
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Vid mindre lackage:

Samtliga Shipmanbétar testas ordentligt i en bassang med duschanlagg-
ning, fér att man skall upptécka alla lackage innan baten levereras. Trots
detta kan det handa att mindre vattenméangder kommer in i b&ten nar den
kommer ut och seglas i lite grovre sjo. Denna testning har vi namligen inte
mojlighet att gora fore leverans av varje bat. Men oftast racker det med att
dra till ndgon skruv eller spruta in lite tatningsmedel.

Vid storre lackage bor du kontakta ndrmaste Shipmankontor, sa att vi far
undersoka orsaken.

Sa har gar du till vaga nar det
galler mindre lackage

Lickage i botten kan komma fran bordsgenomforingar, hylsan runt pro-
pelleraxeln, eller kélbultarna.

Galler det bordsgenomforingarna sa ganga av kranen néstan helt och lagg
p& ny gangtejp, 10 till 12 varv. Rulla tejpen &t ratt hall, d v s med gangan.
| stéllet for tejp kan man dven anvénda silikonkitt, men d& bor bordsgenom-
féringen ligga ovan vattenlinjen nar man gor tatningen, sé att géngorna ar
helt torra.

Hylsan runt propelleraxeln skall vara fylld med fett, annars kan det lacka
har. P& hylsans ovansida finns en smorjkopp, dar nytt fett skall fyllas. (Typ
SAE 90, vattenfast TE-olja).

En annan orsak till lackage vid hylsan kan vara att den tatningsring i plast
som ligger runt axeln inuti hylsan kan vara sprackt. Detta kan intrédffa om
man haft propelleraxeln urtagen och sedan séatter dit den igen oférsiktigt.
Nu finns det emellertid en extra tatningsring som sitter [6s runt propeller-
axeln, s& att man slipper lyfta upp baten och montera bort axeln, om denna
lacka skulle upptéckas sedan man sjosatt.

En tredje orsak till lickage runt hylsan, kan vara att slangklammorna i hyl-
sans bada andar inte ar atdragna ordentligt.

Vid lackage runt kélbultarna kontakta Shipman AB.

Lickage mellan skrov o~h dack beror pé att ndgon eller ndgra av de
bultar, som forbinder dacket med skrovet kan ha lossnat eller att tatnings-
massan inte rackt till. Borja med att dra den eller de bultar som ligger runt
lickan. Observera att endast muttern far dras, inte bulten. D~n maste héllas
s3 still som méjligt, annars lossnar det tatningsmedel som ligger runt den.

Om nu inte lackan forsvinner, s f&r man lossa en eller ett par bultar helt
och spruta in ny Sikaflex (eller annat lampligt tatningsmedel).



Liackage genom
dack eller 6verbygg-
nad kan komma fran
mantagsfotter, skot-
skenor, luckor eller
ventiler.

Nar det galler man-
tagsfotter och skot-
skenor gor man pa
samma satt som ovan,
nar det galler lack mel-
lan skrov och dack.

Lackage runt luckorna
beror oftast pa att tat- _
ningslisten ar sliten eller kanske har krympt. Dessa gummilister aldras och
maste bytas ut med jamna mellanrum. Anvand vanlig sjalvhaftande
list, typ fonsterlist till detta.

Sikaflex, gummilister, packning till axel och vattenfast olja.

Man bor aven smor’s gummilisterna da och da
med glyserin, s& " ailer dom betydligt langre.

Lackage runt ventiler (t ex Electroluxventilen)
beror framst pd, att tatningslisten har krympt
négot. Prova forst med att dra skruvarna ngot.

Om det inte hjalper, s maste packningen bytas
ut. Tdta mantdgsfot

Skulle det droppa fran overbyggnadens fonster, sd borja med att efterdra
skruvarna i fonsterramarna, innan tatningsmedel sprutas in.

| dverkant pa vakuumventilen, som sitter i anslutning till motorns kyl-
system, kan det ibland droppa lite vatten. Men detta ar helt naturligt, sa
forsok inte att dra at dverdelen pa ventilen. D8 kan den ga sonder.

Pa vevhus och vaxelhus sitter det ventilationsslangar, och har kan det kom-
ma ut €n mindre mangd olja nar baten lutar kraftigt.

Lickage runt toaletten beror framst pd, att packningen under pump-
huset inte tatar ordentligt. Har kan man dven prova med Sikaflex eller an-
nat tatningsmedel, innan man byter ut packningen. Vanligen ar det toalett-
papper som fororsakar lackaget. Om papper;anvands i for stor mangd,
packar det ihop sig och satter igen utloppen. Nar man sedan forsoker
pressa ut detta med pumpen, pressas tatningen sonder istéallet.

Hushallspapper far absolut inte anvandas i ndgra marintoaletter p g a dess
langfibriga uppbyggnad. Det satter igen toaletten aven i mycket sma
mangder.

Under hard segling och da framst pa en kryss, bor man stanga toalettens
huvudkran.
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GELCOATSKADOR

stryks ut, tejpas, lite slipning
Skrapa . . . fasa Spackla ""Vaxholms-metod””

Mindre skador eller repor i gelcoatlagret &r relativt enkla att laga med de
lagningssatser som numera finns i handeln. Shipmanbatarna tillverkade
fran 1976 har en fargnyans som heter Jotun 808 och den finns att kopa i
valsorterade batvardsaffarer. Undvik att anvanda Plastic Paddings lag-
ningssats, som kan ge stora fargskiftningar pa véra batar.

Borja reparationen med att avfetta

skadan samt omradet runtom med
tinner eller aceton. Darefter slipas
gelcoatskadans kanter, sa att de blir
snedfasade med torrslippapper nr
100. Om skadan ar mycket liten, kan
man aven rugga upp den med en
kniv. Denna forberedelse gor man all-
tid infor vinterupplaggningen, sa att
skadan far torka ur ordentligt innan
ny gelcoat lagges pd. Reparationen
med gelcoat far man daremot inte
gora foran vid torr vaderlek och nar
temperaturen oOverstiger + 16 gra-
der. Annars hardar inte gelcoaten,
utan den forblir klibbig.

Nar allt ar klart for lagning, blandar
man till gelcoat och hardare. 1 pro-
cent hardare av typ Botanox M 50.

Gelcoat, aceton, polyesterspackel, spackelspade, Blanda ge lcoaten med hardare
slippapper, polerpasta och hdrdare till gelcoat. myc ket n oga

Lagningsmassan lagges pa med

spackelspade (eller rakblad om ska-
dan ar liten) och den dras &t bada héllen, s& att man far ut alla luftbldsor.
Lagg pa s& mycket, att c:a 1 mm av blandningen ligger 6ver skrovytan och
I1&t den sedan torka i minst 3 timmar.

Sedan gelcoaten torkat borjar hela slipnings- och poleringsproceduren som
kravs for att man skall f& en perfekt ytfinish utan fargnyanser.

Slipa forst bort den gelcoat som ligger ovanfor skrovytan med torrslippap-
per typ 240.

Darefter vattenslipar man bort de marken som blivit efter féregdende torr-
slipning med vattenslippapper typ 800.

Sista slipningen gor man med vattenslippapper typ 1200. Slipa forsiktigt
och anvand mycket vatten.

Slufinishen far man sedan med slipmassa typ Autosol (finns hos biltillbe-
horsaffarer eller bensinmackar). Polera ca 3 ganger och slutpolera med
vanlig bétpolish.

Undvik att slipa med rubbingpasta, som oftast ar rod till dessa vita batar.
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Mothall, vaxad {
kartong

HAL

: = ”ISpackel
= med glasfiber
ldspinne.

% Utsagas till
frisk kant. Fasas . . .

Vid storre och djupare gelcoatskador bér man forst fylla igen halet med
ndgot tvdkomponents epoxi- eller polyesterspackel innan gelcoaten lagges
pa. Vid smaskador eller repor racker det med enbart gelcoat.

Storre skador i glasfiberlaminatet ar inte svarare att reparera an de mindre
om man bara arbetar metodiskt. Men om man &r osaker, sa overlat detta
arbete till en fackman.

Innan man ger sig pa skadan maste man se till att allt som behovs for lag-
ningen finns pa plats. Tillklippta glasfibermattor, vax och folie, tejp, nagra
gamla penslar eller metallrollers, kaffeburkar till att blanda plasten i, en-
gangshandskar, aceton for rengoring av hander samt polyesterplast med
hiardare. Polyesterplasten bor vara av s k foraccelererande typ, sa slipper
man att géra denna blandning. Denna typ av plast har dock en begransad
hallbarhet.

Arbeta inte med polyesterplasten om tempe-
raturen understiger 15 grader, vid kraftigt
solljus, vid hog luftfuktighet eller vid kraftig
bldst. Mellan 15 och 20 grader ar den basta
temperaturen for ratt hardningstid.

Vid en krosskada borjar man med att sdga ur
ett runt eller ovalt hal med en sticksdg, runt
sjalva skadan. Kanten fasas darefter in mot
halet, bade frdn utsidan och insidan sa att
den far en spetsig form.

P4 insidan faster man darefter en bit vaxad

folieplast, som styvats upp med en bit kar-
tong eller tunn plywoodskiva, s& man far ett

mothall vid plastningen.
Darefter ar det dags att blanda ner hardare i

polyesterplasten (normalt 1 %). Men gér inte Gelcoat med hdrdare, vax, engdngshand-

i ordning storre satser &n som behovs under | skar glasfibermattor, metaliroller och
" K maskeringstejp.

de narmaste minuterna.

Nu plockar man fram de tillklippta glasfibermattorna och lagger in i hélet,
samtidigt som de mattas med polyesterplasten var och en for sig. Man ar-
betar sdledes vatt i vatt och trycker ut alla eventuella luftbldsor mellan glas-
fiberlagren. Det sistnamnda ar mycket viktigt. Har bor man anvanda en
metallroller.

Sedan hélet ar fyllt med glasfibermattor till sin ursprungliga tjocklek, skall
det harda ordentligt och sedan slipas med ett grovt slippapper eller med en
rondellslip.

Sista arbetsmomentet blir gelcoatpalaggning och har foljer man samma
gang som vi beskrev under ""Mindre skador’’.
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Riggning och forsta
provseglingen:

Samtliga segelbdtar hos Shipman ar utrustade med s k mastheadrigg, d v s
forstaget gar anda upp till toppen av masten. Masten och den stdende rig-
gen ar val dimensionerade och tal stora pafrestningar, men forutsattningen
ar att den stagas upp pa ett riktigt satt. Darfor ar det mycket viktigt att ne-
danstdende anvisningar f6ljs ordentligt, vare sig man nu kappseglar med
sin bat eller anvander den till lugnare seglatser.

Forberedelser
Kontrollera att all elektrisk utrustning pd masten fungerar — aven elektro-
nisk om s&dan finns — och spruta garna pé lite antikorrosionsmedel inne i
topplanternan och andra ljus.

Om Du tanker kappsegla med Din bat, s& maste mast och
bom férses med matmarken. Dessa far inte tejpas, utan
maste malas i en farg som syns tydligt mot masten. Av-
standet mellan markenas innerkanter pd masten och fran
mastskenans bottenplan och ut pa bommen ar for de oli-
ka batarna:

Accent 8.80 m (mast) 2.50 m (bom)
Shipman 28 9.00m 3.10m
Scampi 30 9.70 m 3.00m Mala matmarken

Kontrollera att den I6pande riggen — storfall, genuafall m m — Iéper or-
dentligt och passa péa att satta fast eventuella fall till spinnakerutrustningen,
om du kopt din bat med denna utrustning. Om du sjalv kompletterar baten
med den utrustningen, sa tank pa att spinnakerfall, lift och nedhalare bor
ha en sddan langd att de racker ner till sittbrunnen.

Darefter ar det dags att montera mastens spridare
i de fasten som finns pd masten. Spridarna kan
bara sitta pd ett satt intill masten, och sakras dar
med nyckelringar eller dylikt. Har bér man aven
tejpa ordentligt, sa att inte forseglen eller spinn-
akern rivs sonder.

Den stdende riggen monteras i sina fasten pa
masten och |&ses med nyckelringar eller saxpin-
nar. Bryt inte isar saxpinnarna for mycket utan en-
dast 10—20 grader. Da héller de langre och ar

Tejpa spridarhorn

lattare att Oppna vid demonteringen av den stdende riggen.

De vant som skall fastas i nockbeslagen p& vantspridarna ar toppvanten.
Har finns ett h3l for vanten, samt en klamskruv. Vid monteringen skall spri-
darna bilda bisektris mot vanten, d vs vinkeln mellan vant och spridare
skall vara lika stora pa ovan- som undersidan.



Nar vanten ar monterad i sina respektive nockbeslag, bor dessa tejpas
mycket noggrant med t ex Tesa-tejp sd att inte forseglen eller spinnakern
skadas.

Vantskruvarna monteras pa sina platser efter att ha smorts in med t ex
propellerfett eller vattenfri lanolin (finns p& apotek). Kontrollera att de kan
réra sig fritt i dragriktningen. Detta &r speciellt viktigt nar det galler forsta-
get, som kan &ndra sig en hel del under segling. Har bér-man darfor monte-
ra en extra toggels (lankstycke) i vantskruven, s& att den kan réra sig at
alla hall.

Innan masten reses, skruvar man ut samtliga vantskruvar maximalt.

Masten reses

Surra fast alla vant och fall intill masten och
lagg en repdgla under spridaren. Repoglan bor
forses med nedhalare, sa att man far loss den
sedan masten rests.

Darefter hissas masten upp i mastkranen och
satts ned i mastfoten. Placera en man vid mast-
foten sa att masten inte kanar ivdg, medan né-
gon annan faster forstag, akterstag samt de
bagge toppvanten i sina respektive vantskru-
var. Skruva endast fast dem for hand i detta
lage. Plocka ner repoglan och flytta b&ten fran
mastkranen, som annars kan skada riggen om
det skulle komma vagor.

Sedan kan man montera fast de resterande
vanten-undervant, inre forstag och mellanvant.

Kranakrobatik el. gotlindsk stdng-
stot.
OBS! Nedhalare fér stropp.

Ansittning av riggen

Nar alla vant fasts i sina vantskruvar spanner man upp slacket for hand.
Kontrollera att masten stdr nagorlunda rak genom att hanga upp ett lod
(eller annat tung féremal) i storfallet.

Ansattningen av riggen skall férst goras i sidled, d v s med toppvant och
undervant. Borja underifrdn med undervanten och g& uppéat. Samtliga sido-
vant sattes an ordentligt, toppvanten hardast.

Darefter satter man an for- och akterstagen ordentligt och sist det inre for-
staget (framre undervant pa Accent). Med det sistnamnda staget krummar
man masten ndgot férover vid spridaren och manga ganger racker det att
satta an detta vant for hand.

De vant som saledes skall sattas an extra hart ar forstaget, akterstaget och
toppvanten och vill man kontrollera anséttningen noggrant, s& gér enligt
foljande:
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N&r vant och stag ar ordentligt strackta, men innan man bdorjar lagga pé
nagon verklig belastning med verktyg, satter man av 1.980 mm s& exakt
som mojligt p& de vant som skall matas. Anvand tejp samt en 2 meters
tumstock. Foljande strackning skall de olika batarna och stagen ha:

Bat Forstag Akterstag Toppvant
Accent 3,0mm 2,0 mm 2,0mm
Shipman 28 2,4 mm 1,6 mm 1,6 mm
Scampi 30 2,6 mm 1,7 mm 1,7 mm

Provsegling

Innan alla saxpinnar och skyddstejp sattes péd vantskruvarna, bor man gora
en provsegling med sin bat for att kontrollera att ansattningen ar riktigt ut-
ford. Och denna provsegling skall givetvis goras nar det bldser hyggligt,
d v s minst 5 meter per sekund, s& att man far en ordentlig krangning pa

baten vid kryss.

Malsattningen med stagningen skall vara att
masten star i det narmaste rak vid segling. Kika
upp langs mastskaran och kolla att toppen inte
faller av at 1a eller forover vid héard segling. Vid
intrimningen i lagom vind ar det darfor battre
om toppen pekar ndgot at lovart samt akter-
over.

Om nu toppen bojer sig for mycket at 13, sa ar
overvanten for lost ansatta i forhéllande till
undervanten. Och om toppen bojer sig framét,
s satter man an inre forstaget ytterligare och
slapper motsvarande p& undervanten. Saknas
inre forstag (Accent) far man slappa pa forsta-
get och ta hem motsvarande pa akterstaget.

Vid kraftigare vindar (6ver 5 meter per sekund)
kommer ldavanten att slacka ndgot nar man seg-
lar bidevind, men detta ar helt i sin ordning.
Forsok saledes ej ta hem pa detta slack under
seglingen.

Spola kréken

Sedan den forsta provseglingen ar gjord, och man ar nojd med ansatt-
ningen av riggen, maste alla vantskruvar tejpas omsorgsfullt, s att saxpin-
narna inte river sonder seglen. Snéla inte med tejp, utan lagg pa ordentligt.
Runt det inre forstaget kan man dessutom trada p& ndgon form av plastror
eller dylikt, s& att forseglen latt kommer runt vid snabba slag. Tejp bor all-
tid finnas med i reserv till dylika saker, eller for att tillfalligt laga trasiga segel
med.

Kontrollera ansattningen av riggen flera gdnger under sasongen genom att
kika upp langs mastskaran vid olika vindstyrkor och detta galler speciellt
nar baten ar ny.



Trimma Dina segel ratt
for basta fart!

Seglen ar segelbatens ‘motor’” och precis som man trimmar kabinbatens
motor for att f& ut maximal fart och kraft ur ett visst antal hastkrafter, s
maste man trimma sina segel sa att baten seglar snabbt och bekvdmt. Och
dven om man nu inte bryr sig om att forsdka na den optimala farten vid oli-
ka tillfallen med sin segelbat, s& kan det vara vardefullt att kanna till nar och
i vilken ordning som man revar ner seglen nar vinden bérjar friska i.

Mé&nga ganger kan det t ex vara mer fordelaktigt att byta ut ett storre for-
segel mot ett mindre, eller reva ner storseglet ett steg, for att segla bekva-
mare och mera uppratt med baten. Och det ar inte alls sakert att man for-
lorar namnvart i fart vid ett dylikt segelskifte i kraftig vind.

Men nar man skall reva och i vilken ordning, kan vara knepigt att lara sig
till en borjan. Darfor har vi, i samarbete med batkonstruktéren Peter Norlin,
utarbetat ett segelsattningsdiagram, som finns langst bak i denna handbok.
Diagrammet galler de flesta typer av segelbatar och har kan man se i vilken
ordning seglen bor revas ner i olika vindstyrkor och vindriktningar.

Rent generellt s& bérjar man séllan med forseglen pé dessa mastheadrigga-
de batar, utan med storseglet som har en betydligt mindre framdrivnings-
effekt 4n t ex max.genuan.

Lite seglingsteori

Att en bat kan segla med vinden, d v s lansa och sléra, ar kanske inte sa
markligt. Men att en segelb&t gor fart med vinden in frén sidan (tvars) och
nar man kryssar mot vinden kanske kraver en forklaring.

Mycket kortfattat beror detta pa ett undertryck, som bildas pa seglets la-
sida nar det skotas hem och far en vélvd form. Vinden trycker séledes ej
fram baten. Man kan jamféra seglets form med formen pa en flygplans-
vinge, dar dess ovansida &r vélvd och undersidan flat.

Nar vinden traffar vingens framkant blir hastigheten storre pa det luftflode
som passerar den valvda ovansidan, an det flode som passerar den flata
undersidan. Harigenom ""tunnas’’ den snabbare luften ut ndgot och ett un-
dertryck uppstar langs den valvda sidan pa flygplansvingen (eller seglets
lasida). Undertrycket ar storst i den forsta tredjedelen av vingen (seglet).

Att baten nu inte kanar ivag snett at sidan beror pa kolen, eller batens late-
rala motstdnd, som det ocksé kallas.

Storseglet

Storseglet skall hissas s& I&ngt upp i toppen som maojligt (eller till nedersta
kanten av matmarket). P& Accent och Scampi ar bommen fast och har
stracker man hem mastliket med storfallet. P& Shipman 28 finns en speciell
nedhalare under bommen som man stracker upp mastliket med.

P& samma sitt som man striacker hem mastliket, skall bomliket strackas.
P& Accent och Scampi finns ett invandigt bomuthal, som kan regleras frén
masten. P& Shipman 28:an stracker man hem bomliket med en tamp som
tras igenom skothornet och bomnocken.
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Sedan mast- och bomlik strackts upp relativt hyggligt, maste man kontrol-
lera halshornets lage. Hornet skall ligga s nara masten som mojligt, s& att
seglet star jamnt och snyggt. Om seglet skulle vara felsytt, eller ndgot an-
nat gor att seglet inte star bra har, sa forsok med att binda fram seglet mot
masten med en tamp.

Storseglet kan trimmas vid olika vindstyrkor med halshornet, skothornet
och Cunningham-hélet. Det senare sitter strax ovanfor halshornet. | frisk
vind vinner man fart genom att plana ut storseglet med dessa trimfunktio-
ner. Bomliket stracks hem med bomuthalaren (eller tampen pa Shipman
28), men inte langre an till matmaérkets innerkant. P4 samma satt stracker
man upp mastliket med bomnedhalaren eller storfallet (Accent). Men om
man vill stracka upp mastliket ytterligare, stracker man ner Cunningham-
halet mot bommen med en tamp.

| svag vind slapper man in bomliket ndgra centimeter, s att man far en
jamn buk over seglet. S& dven med mastliket, annars f&r man ett veck i seg-
let invid masten.

Om man nu skulle vilja plana ut storseglet ytterligare, och inte kan p g a
matmarkenas begransningar, sa kan man bdja hela masten framat med det
inre forstaget. Overskottsbuken planas d& ut och storseglet far séledes en
planare form.

Ett tredje satt att plana ut storseglet kan man goéra med s k planingsrev
(flattening reef). P& samma s&tt som man stracker ner mastliket med Cun-
ningham-halet ovanfor halshornet, stracker man akterliket nedat och bakat
med hjalp av ett hél, som ligger 20 till 30 cm ovanfor skothornet.

P& ett dylikt storsegel med planingsrev bygger segelmakarna in extra
mycket bombuk, som blir effektivt nar man seglar bidevind i latta vindar el-
ler ndr man seglar pa ovriga bogar i kraftigare vind.

Storseglet kan dven trimmas genom att flytta travaren pa skotvagnen. Stu-
dera seglets akterlik bakifran och kontrollera att liket inte pekar fér mycket
at 1a vid de tva oversta lattorna nar man seglar bidevind (se teckningarna).
Om sa &r fallet kan man flytta upp travaren n&dgot mot lovart, samtidigt som
man lattar ndgot pé storskotet och far harigenom den s k twisteffekten i
storseglet.

Vid kraftigare vind bor man daremot flytta ner travaren ndgot at 13, for att
minska b&tens krangning och fa en behagligare géng.

Storseglets form vid olika ldgen pa bomvagnen.

Du har Seglets undertryck.
glomt seglet!
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Forseglet

Forseglet ar det effektivaste seglet pd en mastheadriggad b&t. Man brukar
saga att ca 70 procent av framdrivningen sker med forseglen och nar man
maste reva ner segelytan i kraftigare vind, ar det nastan alltid storseglet
som man borjar med. (Revning 8terkommer vi till ldngre fram).

Det ar sdledes mycket viktigt for batens fart, att forseglet sitter ordentligt
hissat och att det skotas pa ratt satt vid olika vindstyrkor och pd olika
bogar.

P& samma satt som storseglet maste sitta ordentligt vid halshornet intill
masten, maste forseglets halshorn sitta s& nara forstaget som mojligt, sé
att det inte blir en strackning fran den nedersta pistolhaken och till hals-
hornets infastning.

Samma sak galler toppen pa forseglet. Kontrollera att det inte finss ndgon
strackning fran den oversta pistolhaken och in mot falltrissan. Detta fel gor
annars att akterliket pa forseglet blir for lost.

Forstaget pd en mastheadriggad bat méaste vara ordentligt strackt, sa att
det inte faller av at 1a nar vinden friskar i. Annars férlorar man hojd vid bide-
vindsegling, d v s man kan inte segla lika hogt i vind och forlorar darigenom
manga vardefulla meter pa varje kryssbog. Kika upp langs forstaget flera
ganger per sasong och kontrollera ansattningen.

Forliket pa de flesta forsegel som sys numera gér man tojbart (stretch luff),
sa att seglets buk kan flyttas alltefter vindstyrkan. Vid kraftigare vindar pa
en kryssbog, planar man ut forseglet genom att ta hem mera pé fallet, och
lattar nagot pa fallet vid svagare vindar.

Skotningen av genuan ar mycket viktig for att nd basta hojd och fart med
baten. En grundregel ar att skotets tdnkta forlangning in mot seglets skot-
horn skall dela denna del av seglet mitt itu. Men sedan galler det att prova
sig fram till basta skotpunkt pa skotskenan alltefter vindstyrkan varierar.

Den basta skotningen far man fram genom att studera forseglets akterlik
och sett bakifran, sa skall akterlikets overdel peka nagot at la och dess de-
derdel 8t lovart. Man ""twistar’’ saledes forseglet pd samma satt som man
gjorde med storseglet. Kontrollera dock att inte Overdelen faller ut for
mycket, for da tar baten samre hojd vid bidevindsegling.

Vid svagare vindar flyttar man fram skotpunkten nagot och vid kraftigare
vind flyttar man den akterover, sd att forseglets nedre del planas ut och den
ovre slapper forbi vinden. Mark upp dessa punkter pa skotskenan sedan du
provat dig fram till basta skotningar vid olika vindstyrkor.
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Telltails

Ett utmarkt hjalpemedel om man ar osaker pa skotningen ar s k telltails
(""talande svansar’’), som man faster langs forliket pd bada sidor om seglet.
Ta en vanlig ulltrdd (ca 30 cm) och dra den igenom seglet med en nal. Knyt
en knut p& bada sidor, s& att man laser trdden. Placera ut tre stycken tradar
langs forliket, ca 20 cm fran detta. Dessa telltails talar nu om ifall skot-
ningen &r riktig genom att fladdra pé olika satt. En riktig skotning har man
nar alla trddarna ligger parallellt vid bidevindsegling.

Har man skotpunkten for l&ngt fram, kommer lovarts understa trad att bor-
ja vika uppét och om skotpunkten &r for langt bak ar det foljdaktligen lo-
varts oversta trad som borjar vika uppat.

N&r man seglar for hogt i vind viker alla lovarts ulltrddar uppéat och nar man
seglar for 13gt fladdrar 18 upptradar.

TELL TAILS

A /3 & /3 A /3

Perfekt Skotpunkt bak Skotpunkt fram

Revning

Samtliga segelb&tar frdn Shipman &r utrustade med bindrev istallet for rull-
rev. Med de ratta beslagen ar bindrevningen lika enkel att utfora som rull-
revningen och storseglet star betydligt battre med detta arrangemang.

Som vi namnde inledningsvis ar det oftast en fordel att minska storsegel-
ytan innan man byter till ett mindre forsegel, eftersom forseglen har en
battre framdrivningseffekt. Men detta galler kanske framst vid kappseg-
lingar, d& man 6nskar nd maximal fart och struntar i en obekvam lutning.

Vid normal segling rekommenderar vi att man revar efter det segelsatt-
ningsdiagram, som finns langst bak i denna handbok.

Bindrevningen bor forberedas innan man ger sig ut och seglar. Storseglet
har normalt tvd revrader, parallellt med bommen. Narmast mastlik och ak-
terlik finns ett kraftigare hal och mellan dessa ett antal mindre hal. Nu faster
man en tamp pé ena sidan om bommen, vid bomnocken och drar denna
genom det aktersta halet i understa revraden. Vidare till ett brytblock pa
andra sidan bommen och sedan in mot bomfastet till en knap pd denna
punkt.



P& samma satt drar man en tamp genom det framre halet i understa rev-
raden till en annan knap vid bomfastet. Genom att dra i dessa b8da tampar,
samtidigt som man slapper pa storfallet forsiktigt, revar men enkelt ner
storseglet ett steg. Overskottsduken kan man binda upp genom att dra en
mindre tamp genom de sméa halen i revraden och fasta i speciella beslag pé
masten.

Pa nastan samma satt kan man reva ner ett forsegel, om man nu tillfalligt
skulle vilja minska dess yta. Man kan d& be segelmakaren att sy in ett par
extra horn vid forliket och akterliket. En tamp fastes pd ena sidan om seg-
let, dras igenom halet och via brytblock leds till en knap pé dack.

Vill man kunna gora denna revning utan att behova ga upp pé dacket, kan
man leda ner revningstampen till sittbrunnen, sad aven genuafallet. Innan
man revar faster man da ett extra skot i halet vid akterliket, d v s det "'nya”’
skothornet, som leds genom ett extra brytblock pa skotskenan och place-
rats ndgot framfor ordinarie skotpunkt. Men denna revning av forseglet far
inte ersatta ett mindre segel. Det ar sytt for att anvandas i hela sin langd
och kan annars strackas sonder. Dessutom ar det olampligt att kryssa med
detta arrangemang, eftersom d& oOverskottsduken ligger och slapar pé
dacket. Det ar endast vid tillfalliga vindokningar, nar man tanker ligga kvar
pa samma bog, som det ar vettigt att anvanda denna revning.

En viltrimmad Accent med en mdstare till rors (Peter Norlin).
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SEGELYTOR M.M. PA

STANDARDSEGEL OCH

EXTRASEGEL

Samtliga Shipmanbé&tar ar standardutrustade med storsegel samt ett for-
segel. Detta for att vara batar skall vara segelklara nar de levereras. Men
som alla vet, s& behovs det olika typer av segel vid olika vindstyrkor och
vindriktningar, och har skiljer sig dnskemalen en hel del beroende pa de oli-
ka anvandningsomrdden som forekommer med en segelbét.

Har nedan har vi tagit med de olika typer av segel som man kan |ata sy upp
hos n&gon segelmakare, deras segelytor samt dukvikter. Nar det galler
dukvikten s& anges denna i gram/m? eller i den amerikanska enheten
oz/yard. (1 oz = 43 gram). | tabellen har vi angivit dukvikten i gram/m?
och nedanstdende siffror skall endast ses som riktvéarden:

Segelytor i m? Duk-
vikt
Ac- Ship- | Scam-
Typ av segel cent | man28| pi30 | g/m?
Storsegel 12,1 15,3 16,0 270
Genua 1 (kraftig) 23,6 26,5 33,0 240
Genua 1 (latt) 23,6 26,5 33,0 145
Genua 2 22,4 23,5 26,5 280
Genua 3 16,6 20,4 18,5 315
Genua 4 11,1 12,3 12,5 315
Spinnaker (latt) 51,0 60,0 700 | 20—25
Radial head spinnaker (allround) 51,0 60,0 70,0 35
Radial head spinnaker (hardvind) 48,0 58,0 67,0 | 50—65
Triradial spinnaker (allround) 50,0 59,0 69,0 35
Triradial spinnaker (hardvind) 48,0 58,0 67,0 | b0—65
Starcut 45,0 54,0 65,0 65
Big Boy (Blooper) 24,0 26,0 34,0 | 35—50
Tall Boy/Innerfock (Slot staysail) 12,0 13,0 15,0 175
Spinnaker staysail 17,0 18,0 20,0 65
Reacher 24,0 27,0 34,0 175

Anm. Flera av dessa segel finns att
kopa fardigsydda hos Shipmans for-
saljningskontor.




Ratt segelsattning i alla vader.

Hur pass bra kdnner du din bat?

Vet du vilka segel du bér ha uppe pa kryss i 12 m/s for att f8 maximal fart
och for att kunna segla bekvamt?

Det har ar fragor som sysselsatter dom flesta seglare som ar ute i sina ba-
tar, och det ar frdgor som kraver ett definitivt svar.

Med det héar segelsattningsdiagrammet som ar framtaget av bdtkonstruk-
toren Peter Norlin har du ett praktiskt hjalpmedel vid val av segel i alla
vader.

S4& héar sager Peter Norlin om segeldiagrammet: ""Diagrammet har ett sam-
band med den optimala krangningsvinkel som en bat bor segla med for att
gé snabbt och bekvamt. For Shipman Accent ar den 23 —26 °, f6r Shipman
28 ar den 24 —27°, f6r Scampi ar den 22 —24 °och for Shipman Norlin 34 ar
den 23—25°.

Det ar dessutom en rekommendation frdn segelmakarna som anger unge-
far vilka krafter man ska utsatta seglen for om man vill behalla deras livs-
langd. Folj garna diagrammet i alla vader och vindriktningar men glom inte
heller att gora dina egna iakttagelser om béaten.”’

Sa har laser du diagrammet.

P& den vertikala axeln finns vindstyrkan inlagd: i b&tens centrum ar vardet
0 m/s och vindstyrkan ¢kar sedan bade uppéat och nedat. Runt ikring dia-
grammet avlaser du vindriktningen mot baten (observera att diagrammet
utgér frdn den skenbara vindriktningen som du kan avlasa pa vindexen eller
annat instrument).

De olikfargade segmenten hanvisar till olika forsegel, storseglet ar den hel-
dragna roda linjen.

Lat oss ta ndgra 6vningsexempel.

Det bldser 12 m/s och du ska segla med en skenbar vind av 60 mot baten.
Dar linjerna for 12 m/s och 60° skar varandra far du en punkt som sager ge-
nua 3 och tva rev i storseglet. Hade du i samma vindstyrka seglat med vin-
den in frdn 120°d v s sl6r far du genua 2 och bara ett rev i storen.

Vid 10 m/s och spinnaker ser du av diagrammet att uppat 140° far du prob-
lem och gor klokt i att skifta till genua 2 och full stor.

Diagrammet ar s& utarbetat att det galler alla typer av segelb3tar.
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VILKA SEGEL DU KAN BARA
BEROENDE PA VINDRIKTNING

Storcut

35-55*

130-180°

34



Rekommenderad

sakerhetsutrustning:

Sjofartsverket har lamnat ut rekommendationer nar det galler sakerhets-
utrustningen i fritidsbatar, och man delar in segelbatarna i tvd kategorier:

Kategori A: Segelbdtar i skyddade vatten
Kategori B: Segelbatar pa o6ppna fjardar, i kustbandet eller utomskars.

Material

Ankare el. dragg
Ankarlina ( + kéatting)

Brandslackare

Batshake
Dricksvatten, reservproviant
Drivankare
Fendrar
Ficklampa
Forbandsartiklar
Skeppsapotek
Fortojningsgods
Kikare

Klocka

Kniv

Kompass
Lanternor (stall)
Linjal

Livboj

Livboj med ljus
Livbalte (flytvast)

Livlina med sakerhetsbalte
Lod

Logg

Nodsignal

Nodsignaler, dager
Passare

Pump (oskar)

Kategori
A B
1 1
1 1
1 1
1 1
1
1
4 4
1 1
]
1
1 1
1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1
1
1 1
1
1
1
2
2 2
1 1
1 1

Anm.

Storre batar 2 st

Minst 5 ggr tankbart ankrings-
djup

S1S-markt, klass || BC

eller Il ABC

Vid langfard

Med reservbatteri

Med sekundvisare

En per ombordvarande, god-
kand och VDN-markt

Fallskdrmsljus, roda
Orangefargade flaggor
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Pyts

Radarreflektor

Radio

Reservmateriel
Rorkult, reserv
Signalhorn (visselpipa)
Sjokort, aktuella
Stormsegel

Svensk Fyrlista
Svensk Lots
Transportor (kursskiva)
Tandstickor

Verktyg, olika slag
Aror (paddel), par

— o 3 D

— e e D

I S N . Y e T N

For vaderrapporter
Till motor, rigg o. segel

Vattentatt fodral

ILLUSTRATIONERNA PA BATVARDSPRODUKTERNA PA SIDAN 12,

OCH NORRKOPING.

21, 22 OCH 23 AR HAMTADE FRAN BYGGPLAST AB | SKARHOLMEN

SAKERHETSUTRUSTNINGEN PA SIDAN 37 AR HAMTAD FRAN OFF-

SHORE AB | STOCKHOLM.
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