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Skrivbords halsar

2003! Ett dr gar fort och det ér ett tag
sedan hostens sista segling en soén-
dag i oktober. Andd ir det inte
mdnga minader kvar innan det dter
dr dags act lyfta pd presenningen och
borja vdrrusta. Till dess och infor
stundande helger vill vi gidrna frdn
styrelsen i Scampiférbundet bidra
med lite information och trevlig lds-
ning.

Under dret som gétc har vi haft nigra
moten for medlemmar, dels riggtriff
pd Benns” utanfor Stockholm, dels
praktisk seglingsteknik till sjoss med
Peder Cederskiold pd Royal Sails.
Vid drsmotet hade vi ocksd nojet
att lyssna till Jonas Eklind som ké-
serade kring @mnet, Gastens hand-
bok. I tidningen Segling har klassfor-
bunden en spalt dir vi I6pande kun-
nat informera. I denna tidning finns
axplock frdn vad vi skrivit under
det4gingna dret. Vi har dven under
dret fitc utomordentlige fin hjilp av
Anders Wall med vér hemsida. Tack
Anders!

TAvlingsseglarna har som vanligt
varit flitiga och till &rsmotet kommer
vi att kora segraren 1 Scampicupen.
Lis i axplocken frin Segling om
Scampiseglarna i Gotland Runt och

andra tivlingar under dret. Ett all-
deles sirskilt spinnande bidrag har
vi fate frin Staffan Sollerhag som i
sin Bubbel for fjirde gangen stillde
upp i Ostersjo-maran. Staffan har
skrivit en 184ng story som vi med
glidje tar med i tidningen och som
bara méiste ldsas! Tack Staffan!

Aven de som inte tivlat har férhopp-
ningsvis kunnat njuta till sjoss av
den fina sommaren. Pd underteck-
nads lingsegling blev det flera trev-
liga seglarmdten och da dr det verk-
ligen roligt att dga en Scampi. Mdnga
kommer fram 1 hamnar och berittar
att de dger en Scampi sjdlva eller
lingtar tillbaka till dd de tdvlade
med Scampi. Scampi dr helt klart en
bdt som ménga seglare fortfarande
uppskattar och nidmner med beun-
dran efter alla dr!

Med de orden vill jag 6nska alla vara
medlemmar en riktigt

Gocl]u/ och ett Gott Nytt
Seg]ingsa"r!

Charles Puskaric
Ordforande Scampiforounder
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Vi hillsar vara nya
medlemmar vilkomna!

Mats Andersson, Helsingborg Carpe Diem
Gunilla Antonsson, Huddinge Isolde
Adam Bloss, Saltsjo-Boo Carol
Johan Carlsson, Johanneshov, Stockholm Medflyt

Sven Flinck, Farsta, Stockholm
Hans Friedman, Stockholm Scampi Protea

Robert Juhasz, Lomma

Thomas och Eva Landergren, Tiby Caprice
Qistein Nordengren, Vallentuna Lady C
Peter Zitterquist, Norrtilje Jambalaya

Fredrik och Charlotta Walentin, Orebro

Jan Zetterstrom

Planerade aktiviteter
varen 2004

Januari Tekniska tips Ronald Rybbe
Februari Riggtriff, Benns
Marin sjukvérdskurs Scampi viist
7 Mars Arsmite Alvsjemissan Alltfor Sjén, Stockholm
April Bottenfirg mm Lotrec
Maj Gotland Runt triff

Exakt datum och plats se var hemsida www.scampiforbundet.se




Fjarde gangen gillt -
Ostersjomaran 2003

av Staffan Sollerhag

Ostersjomaran firade 10 4rs jubileum i
ar en tivling och tivlingsform inom
segling som Christer Roman och
Bengt Jornstedt en gidng skapade.
Maran seglas av tvd personer och éver
en stricka av ca 600 NM. Ostersjo-
maran dr en manifestation for segel-
sporten och menat att skapa gemen-
skap mellan Ostersjélinderna samt
bidra till en fokusering av vir marina
ndrmiljé. En segelform som debattera-
des vilt nir det begav sig, di man
menade att tvd mans besittning éver
en san betydande ldng stricka som 600
NM var farligt. Idag kan man le it de
argument som framfordes i avsike att
torbjuda denna form av segling och
tavling. Mig veterligen sd har inga all-
varliga olyckor eller s.k. "close cals”
intriffat under dessa tio dr utan jag tror
mig sjdlv sta for en av dom viirsta inci-
denterna da jag gick pa grund utmed
Olands ostkust i forra drets Mara.

Tittar man lite ldngre séderut och mot
kontinenten sa dr det ensamsegling
som mer och mer 6kar 1 popularitet och
da over betydligt lingre distanser, inte
sd sdllan 1 vildigt trafikerade farvatten
och ibland 1 vildigt sméd farkoster.
Detta med miljé blev i 4r en extra
krydda da ett stort Kinesiskt lastfartyg
Fu Shan Hais kolliderade med Gdynia

norr Bornholms nordliga spets endast
tvd veckor fore vér start. Positionen
av det sjunkna fartyget, oljeutslipp,
miljoférstorning med nerkletade strin-
der utmed Blekingekusten foranledde
tivlingsledningen for Ostersjomaran
att  dndra drets banstrickningen.
Banstrickningen skulle enligt inbju-
dan varit 1 stort sett som tidigare &r
med start i OXS - Gustay Dalen - utsjo-
prick Klintchamn - Bornholm - Hano -
Gustav Dalen - OXS. ['6rindringen
blev att Bornholm skippades och vi
skulle runda Almagrundet och
Christiansd, men i évrigt samma bana.
Almagrundet ligger 70 NM norr om
OXS och Christianso ligger 10 NM O-
NO om Bornholm. Med forhiirskande
syd - sydvistliga vindar under hela
perioden som Ostersjémaran i 4r vara-
de sd skulle banans forindring inte
bli speciellt lyckad, dd tanken med
detta var att vi skulle undvika oljan
som 1 stora mingder flot omkring i
Hanobukten. Christiansé ligger 1 rike-
ning Ost - NO i forhéllande till den
sjunkna Kinesen och fick kli skott for
oljesmeten som driver frdn fartyget i
riktning mot Christiansé och vidare
torbi denna vackra 6. Detta betydde att
vi skulle komma att seglade mite i stra-
ket av olja. Dessviirre resulterade detta
ate flera av oss deltagare fick oljebe-

frdn Polen och sjonk 3 NM utanfér och flickade segel och nersmetade bitar, >=
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Hemmahamn for undertecknad dr
Kopparmora pd Virmdo ca 70 NM norr
Oxelosund. Jag seglar  Scampi
SWE1266 Bubbel som jag kopte tidigt
i vdras. En bit som var i gott skick
samt med framstdende tivlingsresultat
dir bl.a. en Gotland Runt vinst i
Scampi klassen 1999 finns med. Lim-
nade bryggan vid Kopparmora Kl
17.00 den 6 juni och "snidpp” didr gick
gasvajern av. Vad gor vi sa Dick, min
medseglare. Inga problem svarade jag,
jag har seglat Ostersjomaran 3 ginger
tidigare i en Express och nir en motor
pd denna typ av bat anvindes sd hand-
gasar man. Utombordare ni vet, och
under sjilva kappseglingen dr motorn
dessutom undanstuvad. Vi handgasar
oss mot Oxelésund dd vinden for
dagen var vildigt svag och var E'TE
var ca 18 timmar. Vi borjade ringa till
diverse marinor som lig pa vig till
OXS for att forsoka finna pa en ny
vajer. Fann en i Nynishamn och den
extremt trevliga flickan hade nog kun-
nat gora hur mycket som helst for att
vi skulle fa fatt i den. Nir jag sa att vi
passerar Nynidshamn ca 01.30 den 07
juni s& tvekade hon dock. Vi skippade
vajern och bestimde oss for att det
fungerar bra dndd. Tio timmars motor-
ging och 8 timmars segling, sedan var
vi framme 1 OXS.

Klockan 1500 samma dag pékallade
tivlingsledningen var uppmirksamhet
genom att skjuta (pang) for genom-
gdng av drets Ostersjomara. Kinner till
gdngen i det hela med den rena tiv-
lingsinformationen till sikerhetsge-

nomgingen av representant frin Sjo-
sikerhetskompaniet. Precis som i tid-
ningen Segling (dom senaste numren)
fokuserades det i 4r pd "MOB” man
over bord. Mycket bra genomging dé
just den mentala instillningen och trii-
ning kan vara skillnaden mellan lyck-
ad riddning och katastrof till atc man
seglar helt sikert och ingenting hin-
der. Men allt kan hiinda som var seg-
larvin Henrik informerade oss om
efter seglingen. Vid ett forsegelbyte
(tror jag det var) si hingde Henrik
plotsligt i knidvecken over mantiget
och viigrade att slippa taget. Henrik
var dock strax tillbaka pa rite sida av
mantiget och allt var frid och frojd
igen. Joda, han var kopplad till siker-
hetslinan. Meteorologi genomgingen
frin SMHI blev intressant och vi for-
vintades fa ldce dill mellanvind frén i
stort sctt sydlig riktning frdn start.
Detta innebar en ling spinnakerging
upp till Almagrundet. Mandag den
09juni skulle en front frin sydviist
komma in med rejiilt starka vindar som
forvintades bli upp till 17-20 m/sek.
Mirkte att det blev en viss rorelse
bland dhorarna. En ldng kryss i kraftig
sjo och skapliga vindar var vad som
skulle komma pa vigen mot Gotland.
I ovrigt gav prognosen oss forhirskan-
de sydvistliga vindar som senare pd
veckan skulle vrida mot viist och dnnu
senare kanske mot nordvist.

Sondag 08 jun S-SV 2-5m/s

Mindag 09 jun SV 15-17 m/s

(byar 20-23 m/s)

Tisdag 10 jun SV 12-14 m/s
avtagande till 1-5 m/s




Onsdag 11 jun SV 2-5 6kande

till kuling 15-17 m/s avtagande mot
natten SV 3-6 m/s

Torsdag 12 jun SV-V 3-6 m/s
vkande mot natten till 10-13 m/s
Fredag 13 jun 10-13 m/s 6kande
till 10-15 m/s

SMHI:s vindobservationer édr baserade
pd en medelvind éver en 10 minuters
period. Detta innebiir att alla observa-
tioner som gors innebir att den hogsta
vindhastigheten édr betydligt hégre dn
den angivna. Bra att komma ihdg!

Starten gick och spinnakrarna kom
upp filtet var vil samlat till en borjan.
Nigra valde att gd en underkurva for
att f4 en bra vinkel upp mot Alma-
grundet. Dick och jag valde att halla
oss till rhumblin, vilket vi nog forlora-
de pa. Vi hade nog alla mandags prog-
nosen 1 huvudet och viintade bara pa
att vinden skulle fylla i frin sydvist
och dd med hur mycket. Tidigt pd
mindags morgonen borjade vinden
tillta och dkade sedan hela tiden.

Som tidigare nimnt ir jag ny dgare till
Bubbel med alla dess tekniska detal-
jer, det var enklare med en Express
kan jag siga. Jag hade under vdrrust-
ningen lyckats koppla in den nya
kylen till batteri nummer 1 och for-
brukningsstrommen till batteri num-
mer 2. Vad innebar detta? Efter 1
dygn hade vi ingen stom kvar och det
var verkligen inget vidare. Kylen som
skulle forbruka mellan 0.6 amp - 2,4

amp per timme visade sig dra i genom-

snitt nidstan 60 amp per dygn mot dom
utlovade 15-25 amp. T4l ate titta pa.
Vinden 6kade stadigt och snart var den
uppe i stormstyrka, motorn gick inte
att starta och vi hade inte ens strom till
VHEF’en. Illa! Efter en kort dverlidgg-
ning bestimde vi oss for att kora vida-
re. Kontakten med Stockholm Radio
kunde vi ha genom mobiltelefon och
dod rikning Klarar vi oss alltid med.
Dod rikning i all dra, men hur 1 hela
fridens namn klarade man sig forr 1
tiden di GPS’en inte var uppfunnen.
Nivil, vi behovde inte navigera med
dod rikning dd jag hade en reserv
GPS, en handhillen med batterier
som skulle klara oss runt hela banan.
Min fina plotter, en Garmin 180 med
nykopt kort dver
Bornholm samt Blekingekusten, kos-
tade mig 3000 kronor, den hade jag

Hano-bukten,

ingen storre glidje av. Utan strom for-
svann allt - motorn, VHF, loggen,
GPS’en med plottern, datorn for vider
prognoserna, autopiloten samt lanter-
norna (fick anvindareserverna). Mdste
erkinna att det kiindes si sa dir.

Vi fortsatte dock och stivade mot
Klintehamn. Stormen hade nu fyllc 1
med full styrka och bitar som kunde
mita vind-styrka rapporterade under
méandagen 18-24 m/sck. Sjon var den
kraftigaste jag upplevt trots 3 tidigare
starter och #ven dd i stundtals hart
vider. I den enormt hoga sjon satt
Dick och jag och frigade oss hur i hela
friden vi skulle ta oss 6ver ndsta annal-
kande vig. Vi seglade i stormen med
tvd rev intagna (bottenrevat) och en
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hogt skuren genua 3. Bubbel var hur
trygg som helst och seglade fantas-
tiskt. Segelvalet gav oss tillrickligt
med power for att bemistra sjoarna.
Utan att bli f6r detaljerad seglade vi
strickan Almagrundet - Klintehamn
snabbast pa seglad tud 1 var grupp dir
batar med LYS upp till 1.15 ingick och
i gruppen bdtar mellan LYS 1.16-1.26
slog vi 2 stycken.

Vi passerade Gotland och Klintechamn
men vidret medgav inte att ringa upp
Stockholm Radio for dom obligatoriska
rapporterna, trots att signalerna pa
mobilen troligen dykt upp. Vi borjade
nirma oss Oland dé signalerna pd mob-
ben dterigen dok upp, Dick slingde sig
pd telefonen for atc ringa Stockholm
Radio och meddela vdra rapporterings-
tider. Vid det hir laget hade vi missat 4
stycken obligatoriska rapporter. Precis
dd, 1 samma sekund, ringer Sjoridd-
ningen Goteborg till oss och en trevlig
rost 1 andra indan undrar om vi mar
bra, vilket vi gor. Stormen och dom
uteblivna rapporterna hade startat en
kedjereaktion av oro som bérjade hos
Stockholm Radio och tivlingsledning-
en 1 OXS som skickat drendet vidare
till Sjoriddningen Goteborg. Hade
dom inte fatt kontake med oss vid den
hir tidpunkten sd hade ctt riddnings-
padrag satts igang med flygspaning
m.m. Tryggt att trots allt veta att syste-
met fungerar. Sjoriddningen hade
innan kontakt togs med oss ringt till
min hustru som befann sig pa sitt arbe-
te, for att héra om hon varit 1 kontakt
med oss. Kalabaliken blev nu uttalad.

Min fru arbetar pa SAS precis som jag
och hennes oro borjade eskalera till
den grad att alla nidrvarande medarbe-
tare pa blev engagerade. Kanske inte
sa bra, trots allt. Vi hade haft en cuff
segling mot Klintehamn och vi sov 1
sittbrunnen hela detta dygn som stor-
men varade. Kdndes tryggt att ha kom-
pisen nira till hands. Sjon brée tidvis
kranbalksvis in 1 sittbrunnen, si en
och annan nédra drunknings upplevelse
fick man finna sig i. Nu fungerade som
sagt telefonen, sd vi borjade ringa runt.
Ringde hem och talade med min dot-
ter Frida som lugnt och sansat infor-
merade mig om att det nog vore bra att
ringa till mamma pd jobbet, vilket jag
gjorde.

[Fortsatte sedan med tivlings-ledning-
en och Steve Franzen, drivkraften per-
sonifierat for denna klubb och tivling.
Over telefonen, sa Steve att nir kon-
takten uteblivit 1 ett dygn borjar en
viss oro att krypa fram. Diplomatisk
som Steve alltid 4r sd sa han till mig att
han nog var mer orolig fér andra delta-
gare dn for oss ombord pa Bubbel. Alle
frid och frojd och vi ”Stevade” vidare
mot Klintehamn som vi rundade 23.45
natten mot tisdag.

Vinden bérjade nu att sakta avta och vi

skulle fd ett lugnt dygn pa vdg mot
Christiansd. Lugnt och lugnt, kunde
ha diskuterats. Det blaste kanske inte
sd mycket denna tisdag eftermiddag
och natten mot onsdagen, vilket gav
oss mojlighet ate vila ikapp. Virt vilo-
schema hade vi inte haft mojlighet att




folja under mandagsdygnet. Vi dter-
gick nu till detta och sov omvixlande
pa scgelsidckar och 1 seglarbingen, be-
roende pa vilken man somnade forst
pa, vi var trotta. Hur som helst sd var
natten mot onsdag en lugn och fin natt
och vi stivade mot Hantbukten och
rakt in i en separeringszon. Dir lag
Bubbel utan en motor som vi kunde
starta, utan VHE och nistan utan vind
tillsammans med  Bitvargen en
Contrast 33. Liskigt att befinna sig
just hir utan radio och utan majlighet
att ta oss dirifran, med den ena gigan-
tiska tankern/lastfartyget efter det
andra stdvade emot oss. Dick sov och
jag satt och funderade pa vad jag skul-
le gbra om biringen till fartygen inne-
bir en kollision. Insig att det inte
fanns specielle mycket jag kunde gora.
Jo, en sak kanske och det var att vara
mentalt forberedd péd kollision samt
gora det klart for mig sjilv hur ridd-
ningsflotten skulle 1 vattnet och dess-
forinnan hur jag planerat att skjuta
nodraketer. Nodraketer for ate vicka
uppmirksamhet och senare for atc bli
omhindertagna om olyckan var fram-
me. Det hela slutade lyckligt och vi
scglade sd smaningom ur zonen och ut
pd friare vatten. Liskigt var det!!!

Mot Christiansé med soligt och vack-
ert vider samt en vind som borjade
fylla 1 med uppskattningsvis 15-17
m/sck. Sjon borjade gi hég och Bubbel
borjade gd bra igen. Scampin ér ju fan-
tastisk 1 mellanvind 5-7 m/sek och fulla
stidll, men jag har insett att hon gér éin
béttre i riktigt hard bidevind och med

ett alternativt tva rev samt min hog-
skurna genua 3. Det skall till mycket
av segelbat for att hinga med oss da,
har jag forstite. Den sjunkna Kinesen
borjade nu gora sig pdmind di olje-
klumparna blev mer och mer patagliga.
Vi seglade som sagt rakt igenom stra-
ket av olja och min fina Genua 3 blev
oljebeflickad samt att oljeklumpar
landade pa dick. Trist historia dven om
oljeskadade segel dr en forsikringshis-
toria. Vet dnnu inte om det gir att fa
bort flickarna, men det fa bli en sena-
re historia. Rundar Christiansé k1.16.00
som har strinderna tickta med olje-
fliinsar, det ser for jidkligt ut och man
blir ledsen. Hano nista! Innebar en
strickbog 1 avtagande vind dock med
besvirlig sj6 som stundtals brét in i
sittbrunnen. Vi rundade Hano kl. 23.50
natten mot torsdag. Vi lig fortfarande
efter med sémnen och tog ett tyst
beslut att segla mot Utklippan under
natten utan spinnaker.

Personligen sa gillar jag inte att segla
spinnaker med endast en person i sitt-
brunn och eftersom vi behovde vila sa
blev beslutet att segla utan.

Det var svaga vindar och skulle vi
ta en forlust sa kanske detta var ett bra
stille att gora det pa. Vi la upp undan-
vinden pa sd sitt ate vi skar oss fram i
limpliga vinklar mot Utklippan, allt
tor att uppritthdlla bista VMG. Jovisst
forlorade vi en del kanske upp tll 1,5
tim, men sémnen var att prioritera den
hiar gangen. Det idr just detta som
Ostersjo-maran handlar om - ska vi ta




det dir segelbytet eller lata kompisen
sova. Det finns otaliga exempel pa hur
deltagare frin start gatt ut harc med
mdinga segelbyten och dirmed med for
lite somn. Om man dd i ett senare
skede niir vinden kanske friskar 1 och
man tvingas till hart arbete utan sémn,
dd orkar man inte och tvingas kanske
att bryta.

Det giller att finna en balans i sitt
engagemang och seglande som passar
just oss. Vi hade aldrig en tanke pd att
bryta drets Mara, trots allt strul och vi
tinkte definitivt inte bryta i detta
skede. Sova var det som gillde sedan
kavlar vi upp armarna och kor hart
igen.

Torsdag den 12 juni och vi édr dntligen
pd vig norrut, vi har rundat hornet
innanfér Utklippan och strategin skall
hiir vara klar huruvida vi skall vilja att
i pd insidan eller utsidan av Oland. 1
mina tvd tidigare genomforda Maror
har jag valt utsidan av Oland. Jag har
personligen kiint att det aldrig dr en
chansning att gd pd utsidan, du har all-
tid en valmojlighet. Du kan segla néra
utmed kustlinjen, inte for nidra sa att
du gir pd grund vilket jag fick erfara
2002, alternativt ut pa havet och bort
fran land. Allc beroende pd vilken vind
och viidersituation du har. Seglar du 1
Kalmarsund har du inga alternativ
utan du seglar i ett mycket smalt spar.
Till saken hor ocksé att utsidan Oland
dr ett par distans lingre én insidan, vil-
ket man skall ta med i beslutet. Vi
valde insidan i dr, och varfor dd kan

man ju undra. Viderprognosen var 5-7
m/sck SV-V vridande till nordvist nat-
ten mot fredag och 6kande till kuling
14-15 m/sek.Efter forhdrskande syd-
sydvistliga vindar under veckan rik-
nade jag med att vi ocksd hade nord-
giende strommar i sundet samt att
dom SV-V vindarna pd mellan 5-7
m/sek skulle det ge oss en fin resa. Vi
skulle dessutom fi en bittre vinkel
mot Gustav Dalen med den nordviist-
liga vinden nir vi vil var ute ur sundet.
Detiir alltid ett spiinnande val om man
skall gd pd utsidan cller insidan. Jag
har nu haft tid att analysera valet och
kan konstatera att vi inte har forlorat
mot bétar som valde att segla pd utsi-
dan av Oland.

Fredag morgon och NV vinden fyllde 1
precis som prognosen sa och tkade till
13-15 m/sek. "Trots att vi fegade natten
mot fredag da vi tog in ett rev lite vil
tidigt, sd gjorde vi bra fart och pendla-
de pd striickan upp mot Gustav Dalen
16-7 knop. Rundande Gustav Dalen kl
1055 pd fredagen med en Avance 33
(LYS 1.14) flisande oss 1 nacken. Har
genom dren haft en trevlig intern téiv-
ling med grabbarna Gosta och Stefan
pd Avancen och i ir var det forsta ging-
en jag skulle kld dom. Vi slog dom pa
seglad tid men givetvis ocksd pa LYS.
Stolta och glada gick vi 1 mdl klockan
14.11 fredagen den 13 juni.

Visst ja, vi har ju ingen fungerande
motor, sd det blir till att segla hela viigen
in till bryggan. Som gammal jollesegla-
re/bridseglare och forvisso Express seg-
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lare sd var nu detta inget storre problem.
Ligg till, stuva undan det virsta, ta med
kassen med 6l, kassen med rena klider
och tvitegrejor och upp till bastun.
Ingen stund pé jorden ér sd hérlig som
efter en genomfrd Mara nir man stér i
duschen och senare sitter i bastun med
en sval 6l 1 handen. Efter bastun serve-
rar grabbarna och tjejerna i restaurangen
pytt i panna med stekt dgg och en kall
starkol dirtill. Mér man bra efter
detta??!!!

El problemet skulle 16sas och det gjor-
de jag genom att kopa ett nyte battert,
ladda pa ett av dom gamla och vi var sd
gott som pd viig hem, trodde jag. Dick
forsvann ner i en grannbdt for en fika
medan jag skulle preppa baten for
hemfird till l6rdag eftermiddag. Stida,
torka, kolla oljan och dieseln m.m.
Kommer sd smdningom till motorn for
att kolla just oljan, drar ut oljestickan.
Ni som vet hur vattenblandad olja ser
ut forstdr nu vad som vilde ut ur min
Yanmar, en gra dcklig sorja. Aven om
jag inte forstar si mycket av det tek-
niska, sd visste jag vad som hint. Jag
trodde mitt hjirta skulle stanna och jag
var tvungen att ligga mig ner pa dur-
ken for att samla mina tankar.

Motorn var full med vatten och jag
som skulle hem med bdten for att fira
midsommar och sedan vyrteerligare
ndgra dagar i baten tillsammans med
familjen innan vi gemensamt skulle
vidare ut till védre landsdille. Ivig till
Salt6 Marin for att snacka med Anders.
Han visste direkt att min vacumventil

pajat och att jag behévde et nytt gum-
mimembran. Jag behovde givetvis
tomma motorn pd olja sd fort som moj-
ligt. Kopte ett gummimembran till en
Volvo som sig ungefir likadant ut samt
ett antal liter olja. Hur fir jag ut olje-
vattnet frigade jag Anders. Du far
pumpa ut det, men tyvirr hade inte
Salté Marin ndgra oljepumpar. Vi fick
tag 1 en sidan 1 OXS inre hamn som
ocksé har en Marina. Efter fem oljeby-
ten sd behsll motorn oljetrycket och
puttrade pd fint vid bryggan. Vi lit
motorn gd i ca 1 1/2 timme innan vi
bestimde oss for att det fungerar.
Visserligen lickte vacum-ventilen lite
men det gjorde inte sd mycket och
motorn gick nu fint. Klockan 2000 pa
lordag kvillen efter prisutdelning sa
ligger vi ut for att ta oss hem dom 70-
75 distansen.

P4 viigen ut ur hamnen moter vi Oster-
sjomarans sista bat som dnnu inte gatt
i mdl, en Allegro 33 som fastnat i stilt-
je, men som nu var niira. Vi tuffar upp
mot dom och hyllar deras kimparglod
och ropar -hoppas vi ses nista ar - fra-
sen. Di bestimmer sig Yanmar att nu
fir det vara slut och stannar. Efter tvd
fruktlosa startférsok hissar vi storen
och glider tillbaka till OXS. Snopet!!!!

Ringer min hustru Ann och bestiller
himtning medels bil nista dag. Dick
och jag fick trots en Yanmar som inte
ville fungera en ganska trevlig kvill
tillsammans med ett par pilsner.

Det #r nu séndag den 15 juni och jag




borde ha varit hemma med baten.
Ringer Anders pa Salté Marin och for-
klarar vad som hiint. Jag fir honom att
forsta att jag behover hjilp. Vi ligger
baten vid hans brygga och nycklarna i
brevlidan. Hej d& Bubbel, och dker
hem till Stockholm 1 bil. I mitt huvud
sd vacklade jag mellan hopp och for-
tvivlan. Jag har en mycket forstdende
hustru som trostande sa till mig, nér
jag var som mest ledsen, att vi far nog
en ny motor for 50-60.000 kronor.
Anders ringer inte och jag bestimmer
mig for att hur som helst dka ner till
OXS pé mindagen efter midsommar
med en ny vacumventil samt att stop-
pet i toaletten skulle fixas. Anlinder
OXS ca 09.30 och kliver in till Ander
pd Salté Marin for att friga vad som
sker. Médndag - torsdag fore midsom-
mar har gitt och jag har inte hort ett
ljud. Ledsen i 6gat forklarar Anders att
han brutit hogra handens tumme
under midsommar helgen och att han
inte kan mecka min Yanmar. Vet inte
om han var oforsiktig med sillen eller
nét?!. Jag blev givetvis riktige ledsen,
och irligt talat mest fér min skull, och
inte ett dugg for hans brutna tumme,
fast dom kinslorna kunde jag ju inte
visa. Skruvade vil fast den nya vacum-
ventilen, meckade toalett ctt antal
timmar for att sedan dka tillbaka till
Stockholm. I bilen hem funderade jag
pd vad sjutton jag skulle gora. Jag
behovde ju hjilp!!!

Som medlem i Sjdassistans har man
bogserhjilp, resekostnadshjidlp m.m.
och min chansning blev nu att ringa

Stockholm Radio och friga om dom
kunde hjilpa mig atc fi baten till
nigon som kunde mecka. Navil, kon-
takt togs och drendet las fram. Efter 15
minuter ringer Stockholm Radio till-
baka och informerar att dom har en
mobil kille 1 Soderkdping som heter
Janne Sandberg som jag skall kontak-
ta. Sagt och gjort, jag ringer Janne, som
forfaller vara virldens trevligaste kille.
Vi bestimmer att vi ringer varandra
nista dag. Ringer och vicker honom
pifoljande morgon, ivrig som jag ir,
han ber att i ringa tillbaka vilket han
gor ca 11.45. - Du Staffan, kan du
himta ctt par grejor at mig 1 Edsberg
hos en Yanmar firma och sedan kan vi
ses 1 OXS kl. 14.00. Sagt och gjort, jag
himtade prylarna och var pd vig i
bilen till OXS i god tid for att nd dit
innan kl. 14.00.

Janne kommer insmygande med sin
stora bil och glider efter hilsningsfra-
serna ner i min bat. Pa viig ner i baten
frigar Janne mig om jag kollat dieseln.
Det var ju det jag skulle ha gjort innan
den vattenblandade oljan sipprade ut
ur min motor. - Ni, svarar jag Janne,
det har jag inte gjort, men 4 andra
sidan stod ju motorn och gick 1 1 1/2
timme vid bryggan samt att jag starta-
de Maran med full tank. Klok och
trevlig som Janne visade sig vara sa
borjade han med atc kolla soppan.
Janne bad om en burk och tappade av
vad jag trodde var diesel. Han vinder
sig till mig och sdger att det hér dr 95%
vatten och ingen motor gar pa vatten,
informerar han mig lite finurligt. Men
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vatten och H2O ir vil dndd ndgon
form av brinsle, forsokte jag. Jo, svarar
Janne, men dd fir man kora jivligt
hart. Efter tomning av tanken som
visade sig innehdlla mer vatten in die-
sel samt tankning av frisk soppa, lite
luftning av systemet sd hoppar Yanmar
igdng hur ldte som helst. Vi sitter oss
och snackar en stund och jag fragar
Janne hur i hela friden vattnet kunde
komma in i tanken. Svaret var enkelt,
genom avluftningsslangen som ut-
mynnar pd akterspegeln, ddr har vatt-
net tringt in. Men, var sjutton har die-
seln som fanns i tanken tagit vigen,
tanken var full vid start. Antagligen
samma vig som vattnet kom in blir
Jannes svar.

Man skall betiinka att vi var lika myck-
et under som over vattnet denna stor-
miga mindag den 09 juni, sd allt dr vil
mojligt kan man vil sammanfatta det
hela. Nista morgon kor min hustru
mig tillbaka till OXS for att himta
biten. Jag limnar OXS klockan 0700
och efter att omviixlande seglat och
gate for motor anlinder jag hemma-
hamn klockan 01.40, en dryg vecka
forsenad. P4 Jannes forslag har jag nu
en tvdtaktsolja i dieseln (1%) for att
uppnd en bittre smorjning. "Troligtvis
kommer jag att slippa foljdproblem
med spridare/ brinslepump osv.om jag
kor just den hiir blandningen. Nu fun-
gerar Yanmar perfekt igen och mitt
inre lugn borjar dtervinda till min nér-
maste omgivnings stora lycka. Allt frid
och frojd trots allc!!

Vad kalaset kostade?!!!
1 st nytt batteri 650 kr
1 st ny vacumventil 600 kr
12 liter olja 1000 kr
(har lite kvar) 1 st oljepump 60 kr
1 st gummimembran 60 kr
Service kostnad 2900 kr
Resekostnad (Janne) 1500 kr
Totalt 6770 kr
J. 1500 kr

(utgdr den del Sjoassistans hjilper mig med)
Summa totalt 5270 kronor

Konklusion

Att vara vill insatt i min bats clsystem
hade underlittat mitt deltagande 1
drets Ostersjomara. Inget ont som inte
har nigot gott med sig. Hade elen fun-
gerat, sd hade vi ocksd startat motorn
pd en vattenblandad olja i trdget som
kanske kostat mig en helt ny motor.
Att varje 4r byta gummimembran 1
vacumventilen kommer i alla fall jag
att gora same ate flytta densamma hoge
upp 1 garderobsutrymmet. Avluft-
ningen frin dieseltanken kommer att
utmynna i handsfacket i framtiden.
Dom tvd gamla genomfoérningarna
kommer att forbindas med en blinds-
lang, allt for ate slippa ta bort dom. Ars-
avgiften till Sjoassistans pa 450 kronor
har i ett nafs betalat sig flera ganger
om och jag kan bara rekommendera att
alla ansluter sig. En obeskrivlig hjilp
och trygghet , kan jag intyga.

En trots allt lyckad Ostersjomara med
hiftig segling 1 goda védnners lag.
Privall

Staffan Sollerhag , S1Y Bubbel
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@ Axplock fran Segling

”Nu ér resultatet klart 1 Scampicupen
ar 2002. Segrare blev Kenneth Hojer
med Snigeln pd 522 poing, tvia Jan
Skagerling med Carianne pa 478
poing och trea Jan Zaar med Lisskulla
pa 383 poing. Grattis alla tre! och tack
till alla 6vriga skeppare och gastar som
gjorde fina insatser 1 Scampicupen.
Totalt var det 24 batar som deltog.

I januari hade vi en vilbesokt riggeraft
hos Benn’s i Saltsjo-Boo utanfor
Stockholm. Vi var ca 30 personer som
genom Scampiférbundet fick forma-
nen att lyssna till ytterst kunniga Per
Skoglund  och  Sten  ”Knotan”

Tellander. De berittade om hur vi bor
skota vdra riggar. Vi fick mingder av
bra rdd och tips rérande mast, vajer,

vantskruvar, réstjirn, trissor, fall och
annan utrustning. Per arbetar ocksa
med att besiktiga skador for forsik-
ringsbolagen och kunde beritta att de
vanligaste skadorna giller spridarin-
fastningar, riggbultar och forstag. Sam-
manfateningsvis handlar allt egentli-
gen om att KONTROLLERA UT-
RUSTNINGEN! Se dirfor éver rig-
gen noggrant fore mastning 1 var.
Uppticker du ndgot, vinta inte utan
dtgirda nu eller ring Per eller
”Knotan” om du har frigor, de kan det
har!”

”Sondagen den 9 mars holl Scampi-
forbundet drsmote 1 anslutning till bat-
missan “Alle for Sjon”. Programmet
inleddes med atc Jonas Eklind holl etc
mycket underhallande kdseri pd temat
”Gastens handbok”. Jonas, med lang
erfarenhet bade som skeppare och gast
(bl.a. pad atlantsegling), berittade artt
gastens bista egenskap dr prestigelos-
het. Viktgt dr ocksd att hela besitt-
ningen fore avging har resonerat ige-
nom syftet med seglingen. Giller det
att segla snabbast frin en punkt till en
annan punkt eller giller det ndgot
annat? Vanligaste olyckan for gastar
intriiffar nir gasten hoppar i land. Aven
om allt 4nda vanligen gir bra #r det
samtidigt gasten som forst moter bat-
grannar vid tilliggning. Hovlighet fran
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gasten dr dirfor en annan bra egenskap
for att ovriga 1 besdttningen ska fa
trevlig samvaro med andra! Jonas
avslutade med négra verkliga berittel-
ser om ansvarsfrigor och annat. "Tack
for hdrlige kaseri! Lids gidrna Jonas
kommande bok i &mnet!”

”Sommarsdsongen dr dntligen hir med
en ling hirlig seglingssommar framfor
oss. Tévlingsbdtarna dr redan iging
med Lidingd och Orné Runt bakom
sig pd Ostkusten. Orné Runt firade 30-
ars jubileum 1 ar! Flera kappseglare
ligger 1 trdning infor drets upplaga av
Gotland Runt. Magnus Forslund, som
med sin familjebesiittning pd Boj Boj
framgangsrikt seglat Gotland Runt ett
flertal ganger, har tagit ett bra initiativ
till en riktig peppnings-triff for bade
rutinerade och blivande Gotland Runt
scglare.

For oss som inte tivlar men som giirna
cruisar omkring lings Sveriges kuster
kan jag till Skeppsbiblioteket rekom-
mendera lite sommarlisning. "Tlex.
Skirgarsdstiftelsens (Stockholm) viin-
bocker, ”Skiirgardsviider” (2003) av
Lage Larsson och Jeppe Wikstrom,
"Mellan Skyar och THav” (2002) av
Jens Wahlstede, eller varfor inte Jonas
Ekblads senaste bok for gastar eller
Bengt Jornstedes Klassiker "En segla-

» N

res dventyr .

"I'orhoppningsvis  har alla Scampi
dgare kunna segla och njuta av den
fantastiskt fina sommaren. For under-
tecknad blev det langscgling pa drygt

500 NM. vilket bjod pa allt fran hog-
tryck med svaga vindar till kuling,
aska eller plotslig tjocka. Vid det sena-
re uppskattar man verkligen sin GPS!

Tévlarna uppskattar ju sina Scampi
och efter en peppningstriaff i juni
kom sex Scampi till start i drets uppla-
ga av Gotland Runt. Hans Svedman
i Trimle, Magnus Forslund 1 Boj-Boj,
Lars Lindbidck i Magushka, Kenneth
Héjer i Snigeln, Roger Larsen i
Broachen samt Johan Syrén i
Jambalaya. Hans Svedman med be-
sittning vann. Grattis! "Irimle som
hade rutinerade Boj Boj inom synhall i
stort sett hela tiden, ldg bra fram till
Knolls grund. Sedan hinde ndgot.
Vad? Fran att ha lett, lag bade "Irimle
och Boj-Boj bland de sista bétarnal
Det blev till lite av omstart i tivlingen
enligt Hasse Svedman och tack vare
nordostlig vind och mgjligheten att ga
med lite bittre fart dn Ovriga bétar
lyckades man ater ta titen och behilla
den in i mal!”

"Efter d@nnu en fantastisk seglings-
sisong ligger nu de flesta Scampi

>
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> tryggt pd land, vil tickta och konser-

verade for att std emot vinterns alla
isiga vindar och minusgrader.

Nagon Scampi ligger dock fortfarande
1 sjon for traditionsenlig adventsseg-
ling vilket later lockande. Vi fir vil se
om fler later sig dvertalas till det!

Under sensommaren och hosten har
manga Scampi bytt dgare. Glidjande
ménga nya dgare hor av sig till styrel-
sen genom hemsidan och blir med-
lemmar. Ni dr mycket vilkomna! Flera
av den nya Scampidgarna har ocksa
lyriskt beriittac om hur hirligt det dr att
segla Scampi jimfore med andra bétar.
Det dr roligt att battypen fortfarande

God Jul och Gott Nytt Ar
onskas alla Scampiseglare!

dr sa uppskattad vilket dven prisbilden
vid forsiljningar visar.

Aven om vi dr ngjda med vira Scampi
dr det dnda alltid roligt ate se alla nyhe-
ter. [ ldsande stund har bade flytande
missan pa Orust och Scandinavian
Boat Show 1 Stockholm gitt av sta-
peln. Bada méssorna attraherar alle fler
och den senare missan ér i ar utdkad
med en dag pga. av fjoldrets publik-
succé. Virens batmissa Alle for sjon i
Stockholm dger rum 27 februari - 7
mars och som vanligt har Scampifir-
bundet sitt drsmote pd missans sista
dag (sondagen 7 mars, 2004).

(Vi skriver regelbundet under Klassforbund,
Scamp, i tidningen Segling)

rvek o lavout AW]J-TRYCK dec 2003



